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borer Staatliches Bauamt Traunstein 5,3

Lageplan

o PLAFE- | Dhitferenz
Abstand zu: Trasse* | Trasse**

Rumersham 310 m +25m

Pfaffing bei Kr TS 8 | 467 m

Pfaffing bel

Schalkhamerstral3e efOm

140 m
50 m

Jepolding
Hochbruck

* Trasse aus Vorentwurfsplanung

** Trasse fur Planfeststellungsverfahren
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Hohenplan
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Hohenplan
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Hohenplan
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Bayern ¥ Staatliches Bauamt Traunstein i&s

Hohenplan

e Die mittlere Dammhodhe wird halbiert.

. PLAFE- Differenz
Dammhdhe Trasse* Trasse™

maximale Dammhohe 6,8 m -2,8m
3.5m -1.7m
4,5m -2,5m
2,0m

mittlere Dammhohe

Bereich Rumersham

GVS Stottwies
Kr TS 8 6,8 m

-48m

Schalkhamerstral3e 3,0m
3,0m

Bereich Jepolding

* Trasse aus Vorentwurfsplanung

** Trasse fur Planfeststellungsverfahren
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Knotenpunkt Mitte
getrennte Unterfuhrung GVS und Kr. TS 8

s
A |

= & Pfaﬁing

--\—
_’ﬂ.f'-‘- o — e DAL i3
—I--_
| = TREETE)

[ —
_--"'".
o R r"‘"b-—'l—--.-'- | Y e —

B 304 OU Obing - Trassenoptimierung 14



Bayern Staatliches Bauamt Traunstein :‘S

Knotenpunkt Mitte
Zusammenlegung GVS StottWIeS und Kr TS 8
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Sayern_N Staatliches Bauamt Traunstein ;‘s

Abwagung
Zusammenlegung GVS Stottwies und Kr TS 8

getrennte
Zusammenlegung Unterfihrung
Flachenverbrauch ~ hohe e o
Verkehrssicherheit

okologische

Beeintrachtigung
Wirtschaftlichkeit

genehmigungsfahig
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Knotenpunkt Ost
Einmundungen vs. Kreisverkehr

o Qbinger
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Knotenpunkt Ost

Elnmundunen VS. Krelsverkehr

“ Obinger
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Abwagung

Einmundungen vs. Kreisverkehr

&
¥
|

Flachenverbrauch

Verkehrssicherheit

Verkehrsfuhrung

Anschl. GVS

Okologische
Beeintrachtigung

Wirtschaftlichkeit

,Visitenkarte Obing*

genehmigungsfahig
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Bayern Staatliches Bauamt Traunstein :PS

Abwagung
Anschluss ostlich Hochbruck vs. Kreisverkehr

Anschluss ostlich Kreisverkehr
Hochbruck

Flachenverbrauch
Verkehrssicherheit

Umwegigkeit St2094

okologische
Beeintrachtigung

Schutzgut Mensch

Wirtschaftlichkeit

genehmigungsfahig
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Knotenpunkt Ost
Anschluss St 2094 Uber Parallelrampen

> ., Hochbruck
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Knotenpunkt Ost
Anschluss B 304 oOstlich von Hochbruck

Tl

R A o
P

F -
i i [

.

S5 Jepolding

[
o=
[
|
|

B 304 OU Obing - Trassenoptimierung 22



Bayern N Staatliches Bauamt Traunstein %

Abwagung

Anschluss St 2094 Uber Parallelrampen

Parallelrampen Kreisverkehr

Flachenverbrauch

Verkehrssicherheit

verkehrl. erforderlich
Anschluss GVS

okologische
Beeintrachtigung

Schutzgut Mensch

Wirtschatftlichkeit

genehmigungsfahig
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Bayern Staatliches Bauamt Traunstein

Nachste Schritte:

- Gemeinderatsbeschluss

eststellungsverfahren
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